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) Fahrzeugaitz 

\ Die Erflndung batrifft ehien Fahrzeugsitz mh Sftzrahmen 
und daran schwankttar gahaitener Ruckenlehne und mit am 
Shzrahmen angetenkten Paaren von Voider- und Hintarbel- 
nen zur Bafestlgung des Sterahmana am Fahrzeugboden, 
von denen die Himerbeine zwedcs Hochsdiwenloan das 
Sitziciasens am Fehrzeugbodan iosbar vemegelt und mft dar 
Schwenkbevragung das Sitzkisaana ao z\Mangagekoppait 
sind, daB ste sich beim Schwenkvoigang an den Sftzrahmen 
anklappan. Zwecks Errelchen einer koatengQnstlgen Mapfier- 
frelen Schwenkmechanik fOr cfie Hintarbeine iat dan Vordar- 
beinen aine erate fUemenacheiba und den Hintarbatnan eine 
zwahe RIemanacheibe zugaordnet und bekia Rlemensohoi* 
ben Bind Qber einen Tieibrtemen miteinander verbunden. 
Jade Riemensohelba iat an dan zugeordneten Bainan koaxial 
zum Aniankpuflkt der Belna am ^tzrahmen angeonlnet und 
mit mindeatena einam drahfaat varbunden. 
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irnmw eine exakte, sinelfreie Schwenkiing der Hinter- 
r%- o-r J 1- . , ^ Anklappstelhing an deizi Sitzrahmen und 

DieErrmdungbetrrfftanenFahrzeugsitzgcmftBdcm ufflgckchrtcrTridtL 
Otert>egnff <tes Patentanspn^ 1. Aufgnmd des Idemen Sehwenkwinkab der Riemen- 

« A^^SS r^^?^"™-.. Fahrzcupitz dieser Art 5 scheiben kanzi der Treibriemcn gemftfi einer altcmati. 
(DE3507 894a)erfoIgtdieZwangskopplungdcrMn- ven AiufOhnrngsfonn der Erfmdimg aucfa cndUdi aus- 
terteme des Fahrzeugsitzes mil der Schwenld^ew^img gebildet und mit je einem Ende auf dem Umfang der 
des SittkiswM durcb Kopi^lstaflgen. Riemcnscheiben durch Befestigungsniittel betedgt 

Seite des I^hrzeugsitzes eine Koppelstange an dem wcrdcn. Anstellc des Tricbriemens konn auch ein Scil- 
Vorder- und Hmterbem angelenkt ist Geknke oder 10 zugoder ein andcres eine ZugkraftObertragcndeanicht 
Sdiwcnkvwtmdungen erfordem fur ihrc Leidit^ngig- siarres Verbindungsmittcl vttwendet werden. 

D«im Sch wenken em gewisses Spiel, wodurch natur- In einer bevoraugtcn Ausfahnmgsfonn der Erfindung 
gemfiB KJappergerfiusche entstehen, die rich mit amch- wetst mindestais eine der b^en Rionenscheiben mne 
mender Lebensdauer verstflriien und von den Fahr- Kontur auf, btt wdcher der Abstand der UmfangsHnie 
2cugm^&sen als fiuBerst st5rend empftmden werden. 15 von dem mit der Schwenkachse der Seine koaidalen 
Solche IClapi^rgerfiusche lassen skh nur durcfa aufwcn- Mittelpunkt sicfa zumindest Ober einen Umfangswinkel- 
dige konstniktive DftmpfungsmaBnahmen vermttden. bereich stetjg findert Dabd ist (fiese Riemen^elbe so 
AuBerdem kann ein seiches Koppelstangenqfstem Std- ausgerichtet.daBdcr Maximalabstand der Umfangslinie 
lungen nahe der Totpunlctlage einnehmei^ was zu vom Mittdpmftt mit der VerWndungslinie zu^mmen- 
Schwergfingigkelt und Verklemmeu fOhrt und our mit 20 MtdieduitAdicSchwenkachscnderamFahrEeugbo- 
zusatzhcbem KonstruktionsaufmDd vermieden werden den verriegelten Hmter- und Vordefbeine am Sitmh- 

Ttri:^A..^^K^^A' 1. . . . menhmdurchgehtDurchdiesekonstruktiveGcstahung 

Der Erfhidung hegt die Aufgabe zugrunde^ bet emem wird ein Bewegungsablauf der Hinterbeine eireicht, bci 
Fahtzeu^tz der eingangs genannten Art erne kostcn- dem zu Beginn des Sdiwoikvorgangs die Hinterbeine 
gflnstige koMtruktive LOsung zum automatisdien An- 25 zunfichst unbeeinOuBt biciben, und damit nahezu gerad- 
KJjppen der Hmterbeine an den Sitzrahmen beim Hocb- linig aus ihrcr Verankerung tm Fahrzeugboden aushe- 
scbwod^ Sitzkissens anzugeben, die klemmfrci ben kOnnen, und erst nacb dner wesentlichrati Schwenk- 
und auch na€h iangercr Betricbsdauer des Kraftfahr- bewegung des Sitzkissens anfangen^sich an den Sitzrah- 
zeugs noch absolut klapperfrei ist men anzukkppea 

Die Auf^be ist bei einem Fahfzeugsitz der im Ober- 30 Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung darge- 
begnff des l^tentanspruchs 1 definierten Gattung erfin- stdltai AusfilhningBbeispIelen hn folgmden idher be- 
dungsgemSB durch die Merkmale im Kennzekdienteil 5chrieben.E82dgen: 

"^"^/^"""^^Ilf^^*^ Fifrl und2 jeweilseineScitenansichteinesFahr. 

aei dem wfizidungsgemiflen Fahrzeugsitz wird das zeugshzes in GebrauchssteDung (Fig, I) und in Hodi- 
zwangsgekoppelte Anklappen der Hinterb«ne an den 35 klappsteUung zur Laderaumgevrinnung (FSc. 21 jeweils 
Sitzrahmen zurFreiraumgewinnung beim Hochldappen scbonatisdidargestelh, ^ 
des Sitzkissens dureh Riemensdieibeii» die drehfest und 3 eine schematisch dargesteUte Seitenansicht des 

daimt Wapperfrei mit dsn Vorder- und Hinterbeben Schwenkmechanismns zum Anklappen der Hinterbeine 
verbundcn sind. und durch mindestens emen ctie Rie- beim Hodisdiwenken des Sitddssois des Fahrzeugsit- 
menschejben miteinander verbindenden lYeibriemen 40 zesmFlg.! und2, 

he^estelh. der aus biegeweichem Material ist und Fig. 4 eine gleiche DarsteHung wie m FIb.3 gemflB 

selbstbeinachlassenderRiemenspannungebenfallskci- ememweiterenAusfOhruqgsbeispiel, 

ne Klappergerausche verursadit Riemenschmben und F?g. 5 ausschnittwcise eine Seitenansicht einer kon- 

lymbn^en werden aus Kunststoff, voizugsweise als struktivoiAusmhrung des FahrzeugntzesgemftB einem 

5prttzteile,gefertigt und kOnnen damit preiswertherge- 45 weiteren AusfOhnmgsbeispid. 

stent werden. so daB die erfindungsgemftBe konstnikti- Der in K|g, 1 und 2 fa Seitenansidit sdiematisch skiz- 

ve Losung audi fOr kleine preiswerte Kraftfahrzeuge rierte Fondshz fOr emen Kombiwagen als Beispid fOr 

kostcngerechtist emen Fahrzeugsitz wdst in bekanmo- Wdse ein aus 

uie erftndungsgemaBe Sdiwenkkonstniktion kann Sitzrahmen 11 und darin aufgenommenem Sitzpolster 
sowohl bei medrigcn Sitzen mit einem klcinen Abstand 50 12 b^tehendes Sitzkissen 10 und dn am Sitzrahmen 11 
des Sitzkissens vom Fahrzeugboden als auch bd hohen urn eine querverhuifende Schwenkadise 13 sdiwenkba- 
Sitzen mit einem betrfiditlichen Frdraum unter dem re RQckedehne 14 mit Kop^tze 15 auf. die aus dner 
Sicdossengteidivorteilhaftcinges^ m F|g.l ausgezQgen daigesteDten Gebraudisstellung 

Vorteilhafte AusfOhrungsformen des eriindungsge* auf das StzpolsM' 12 umUappbar ist Diese Unddapp- 
maBen Fahrzeugatzes mit zweckmftBigen WeiterbO- ss steUungderRfldcenlehne 14istmF1g. 1 strichpunktiert 
dungen und Ausgestaltungen der Erfindung rim) m den angedeutet Der Fahizeugsltz ist am Fahrzeugboden 16 
wateren PatentansprQchenangegcben- mittels Vorderbeinen 17 und Hhiterbemen 18 Idsbar 

GemiB emer vorteOhaften AusfOhrungsform der Er- befestigt Die Bdestigung an den Hinterbeinen 18 ist 
mdung wird der TVeibricmen bevorzugt endbs auage- dabd als manueD zu betfltigende SdineUverriegelung 
bildet,z.B.aisZahn- Oder KeHriemen Oder als Flachrie- 60 ausgebildet, die bdspielsweise aus einmn am Boden 
men aus zugfestem,bicgewddien Material festgdegten Bolzen und dner am Hmterbeta 18 

Da der Sdiwenkwinkd der Ricmenschdben kidner schwenkbaren Verriegdungsklhike bestehen kann. Die 
ist als der Uraschlingungswinkel des Trdbriemens, kann Bdestigung an den Vorderbeinen 17 ist als Sdiraubver- 
der Treibriemen, we dies in dner bevorzugten Ausfiih- blndung oder SchncllvcrschiuB ausgebiWcL Die Befesti- 
nmgsform der Erfindung vorgesehen ist, an den Rie- ss gungsstellen der Vorderbdnc 17 ist in Fig. 1 mh 19 und 
menscheibcn ffadert werden, Damit wird auch bei Mate- die der Hmterbefae 18 mtt 20 angedeutet Die Vorder*- 
ridermfldung des Treibriemens Schlupf zwischen dem bdne 17 und die Hinterbeine 18 sind am Stzrahmra 11 
Treibriemen und den Riemenscheiben vermieden und nach unten wegstehend angelenkt, wobd (fie mh 21 und 
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22 angedeuteten Gelenkacfasen quer zum Fahrzeugsitz, 
also parallel zur Schwenkachse 13 der RCdcenlehne 14 
ausgerichtet sind Die gelenkige Verbindung der Vor- 
dcrbeine 17 und Hinterbeine 18 mit dcm Sitzrahmen 11 
dlent zum Wegklappen des Fondsltzes zwecks Vergrd* 5 
Oerung des Ladmums im KraibiwageiL Hierzu wird 
die Schnellvernegelung an den Befesdgungsstellen 20 
der Hmterbeine 18 am Fahrzeugboden 16 gelfist und 
nach Aufklaj^n der Ruckenlehne 14 auf das Sitzpot- 
ster 12 der Fahrzeugsitz um ca. 90* cn^egen Uhizei- 10 
gersran in Fig. 1 an die RQckenlehne des in Fig. 2 sirich- 
punktiert angedeuteten Frontsitzes 23 so angeklappt, 
da3 die ROckseite der RQckenlehne 14 an der Ruckseite 
der ROckenlehne des Frontsiues 23 anniherod anliegt 
DIese Hochklappsteliung des Fondsitzes ist in Fig. 2 15 
dargesteUt Der Schwenkwinkel des Sitzrahmens 11 ist 
mit ai gekennzeichnet 

Bel dem Scfawenkvorgang des Sitzkissens 10 mit ROk- 
kenlehne 14 um die Gelenkachsen 21 an den Vorderbei- 
nen 17 sind die Hinterbeine 18 so zwangsgekoppeit, daB 20 
sie beim Hochklappen des Sitzrahmens 11 11m den 
Schwenkwinkel ai im Uhrzeigersmn in Fig. 2 schwen- 
ken und sich an den Sitzrahmen 11 Ifings anlegea Der 
hierzu vorgesehene Schwenkmechanisraus ist zur Ver- 
deutlichung seines Aufbaus in ng. 3 separat, d. h. ofane 25 
Sitzkissen 10, dargesteQt Dieser Schwenkmechanismus 
umfaBt eine mit dem Vorderbein 17 drehfest verbun- 
dene erste Riemcnschcibe 24 und eine mit dem Hinter- 
bein 18 drehfest verbundene zweite Riemenscheibe 
sowie einen die beiden RIemenscheiben 24, 25 miteinan- 30 
der verbindenden Trclbricmen 2S, Die beiden RIemen- 
scheiben 24, 25 sind jeweils koaxial zu den Gelenkach- 
sen 21 » 22 des Vorderbeins 17 und des Hinterbeins 18 
angeordnet Der Treibriemen 26 ist en(Uos ausgebildet 
und umschlingt die beklen Riemenscheiben 24, 25 ilber 35 
einen Umfangswinkel von jeweils ungeflhr 180^. Der 
Treibriemen 26 ist hier als Flachriemen aus zugfestem, 
biegeweichen Material ausgebildet Da der Schwenk- 
winkel der Riemen^heiben 24, 23 beim Hockklappen 
des Sitzrahmens 11 kleiner ist als der Umschlingungs- 40 
winkel des Treibriemens 26, st der Treibriemen 26 
durch in Fig, 3 schematisch angedeutete Befestigungs- 
elemente 27, 28 auf dem Umfang jeder Riemensdieibe 
24, 25 festgelegt DaduxxA wird jeglicher Schlupf zwi- 
schen dem Treibriemen 26 und den Riemenscheiben 24, 45 
25 unterbunden, so daS auch nach langerem Gebrauch 
des Fondsitzes und Nachlassen der Riemenspanntmg 
die Hinterbeine 18 beim Hochklappen des Sitzrahmens 
II voUstindlg an letzteren anschwenken. Wenn der 
Treibriemen 26 als Kunststo^pritzteil von geringer 50 
Dicke ausgefOhrt wird, werden die Befestigungselemen- 
te 27, 28 vorteilhaft an diesen mit angespritzL Beim 
Auflegen des Treibriemens 26 auf die Riemenscheiben 
24, 25 kOnnen diese angespritzten Befestigungselemente 
27, 28 entweder in am Umfang der Riemenscheiben 24^ ss 
25 vorgesehene Ausnehmungen eingreifen oder mitteis 
Schrauben, Nieten oder Oipse am Umfang der Riemen- 
scheiben 24, 25 festgelegt werden. 

Beim Schwenken von Sitzkissen 10 und darauf aufge- 
klappter RQckenlehne 14 m die in Fig. 2 dargestellte «> 
Hochklappstellung wird der Sitzrahmen 11 in der Ge- 
lenkachse 21 der feststebenden Vorderbeine 17 um den 
Winkel ai (Fig. 2) geschwenkt Um diesen Schwenkwin- 
kel ai wird auch die am Hinterbein 18 festgelegte Rie- 
menscheibe 25 gegenQber der fesistehcnden Riemen- 
scheibe 24 geschwenkt Der Treibriemen 26 dreht damit 
die mit dem Hinterbein 18 drehfest verbundene Rie- 
menscheibe 25 um den Schwenkwinkel aj, wonach das 



mit der Riemenscheibe 25 drehende Hinterbem 18 an 
dem Sitzrahmen 1 1 anliegt 

Der beschriebene Schwenkmechanismus kann auf je- 
der Seite des Fahrzeugsitzes angeordnet sein, so daB 
jeweils ein Vorder- und Hinterbein 17, 18 nber die Rie- 
menscheiben 24, 25 und den Treibriemen 26 mitcinander 
verbunden sind. Es ist natOrhcb auch mdgik^ die Ge- 
lenkadisen 21, 22 der Vorderbeine 17 und Hinterbeine 
18 fds querverlaufende Wellen auszubilden, auf denen 
die Vorderbeine 17 bzw. Hinterbeine 18 drehbar befe- 
stigt sind. In diesem Fall genOgt zur zwanf^gekoppelten 
Verschwenkung der Hinterbeine 18 nur eine mit einem 
Vorderbem 17 verbundene Riemenscheibe 24 und eine 
mit einem Hinterbein 18 verbundene Riemenscheibe 
die fiber den Treibriemen 26 miteinander verbunden 
sind. Durch die Schwenkbewegung des mit der Riemen- 
scheibe 25 verbundenen Hinterbeins 18 wird die Welle 
gedreht und damit das zweite Hinterbein 18 auf der 
anderen Sitzsette mitgeschwenkt 

Bei der in Fig. 4 skizzierten Modifikation des 
Schwenkmechanismus zur Ankopplung der Schwenk- 
bewegung der Hinterbeine 18 an die Schwenkbewe- 
gung des Sitzrahmens 11 ist (fie mit dem Vorderbein 17 
drehfest verbundrae erste Riemenscheibe 24' so ausge- 
bildet, dafi sie eme Kontur aufweist bei wefeher der 
Abstand der Umfangslinie von dem mit der Geloikach- 
se 21 des Vorderbeins 17 koaxialen Mittelpunkt sich 
zumindest Qber einen Umfangswinkelbereich stedg ftn- 
dert Im Ausfflhrungsbeispiel der Fig. 4 weist die Rie- 
menscheibe 24' Ellipsenform auf. Die Riemenscheibe 24' 
ist dabei so ausgerichtet, daB der Maximalabstand der 
Umfangslinie vom Mittelpunkt, also hier die grdSte El- 
lipsenachse, rait der durch die Gelenkachsen 21, 22 des 
Vorder- und Hinterbeins 17, 18 hlndurchgehenden Ver- 
bindungslinie 29 zusammenilllt Durch diese Ausbil- 
dung der Riemenscheibe 24' wird erreicht, daB beim 
anf£iglichen Schwenken des Sitzrahmens 11 das Hin- 
terbem 18 zunflcfast mit kleiner Obersetzung ge- 
schwenkt und dabei in etwa paralletogrammartig be- 
wegt wird. Dadurch kann das Hmterbehi 18 aus der 
Befestigungsstelle 20 am Fahrzeugboden 16 (Fig. 1) re- 
lativ geradiinig ausfahrea Bd zunehmendem Schwenk- 
winkel des Sitzrahmens 11 wird dann das Hinterbein 18 
durch (£e gr6Ber werdende Obersetzung um einen im- 
mer grdBcr werdenden Winkel geschwenkt und klappt, 
wie vorstehend beschrieben, am Ende des Schwcnkvor- 
gangs des Sitzrahmens 1 1 an diesen an. Selbstverst&nd- 
ik± ist es auch mdglidi, die beiden Riemenscheiben 24' 
und 25 zu vertauschen, so dafi die ellipsenfOrmige Rie- 
mensdieibe 24' mit dem Hinterbein 18 und die kreisrun- 
de Riemenscheibe 25 mit dem Vorderbein 17 jeweils 
drehf M verbunden ist 

Fig. 5 zeigt ausschnittweise ein konstrukdves Ausf Qh- 
rungsbeispiel des Schwenkmechanismus, der nach dem 
in Fig. 4 erl&uterten Prinzip der unterschiedUcben Win- 
kelbescfaleunigungen der Schwenkwinkd ai und 02 ar- 
beitet Hier ist die erste, mit dem Vorderbein 17 drehfest 
verbundene Riemensdieibe 24" als Kreissegment aus- 
gebildet, das zwei einandcr diametral gegenQberliegen- 
de Kreisbogenabschnitte 30,31 mit extrem unterschied- 
lichen KrOmmungsradien aufweist Die Riemenscheibe 
24'' ist so ausgerichtet, daB ihre grOBte Abmessung mit 
der durch die Gelenkachse 21 des Vorderbeins 17 und 
durch die hier mcht dargestellte Gelenkachse 22 des 
Hinterbeins 18 hindurchgehendc Verbindungslmie 29 
zusammenf&llt Der auf den beiden Sdienkeln des Kreis- 
segments und auf dem Kreisbogenabschnitt 31 auflie- 
gende Trdbriemoi 26 ist durch em mit 27 angedeutetes 
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Befestigungsdement am Umfang der Riemenscheibe 
24''festgelegt 

Die Eifindmg ist nkbt auf die vorstehciid besdiriebe- 
nen Ausf Qhningsbeispiele bescfarankt So kann der end- 
lose Treibriemen ais Zahn- oder Keflriemen atisgebikkt 5 
werden. 

Alternativ kann auch dn endlicfaer IVeibriemen ver- 
wendet werden, der mit seinen Enden aiif dem Umfang 
der einen Riemenscheibe befestigt ist Dabd kann auf 
die eine Zugaeite des Treibriemens verzicfatet werden, 10 
wenn die Treibriemenliaifte auf der amleren Zugsette 
gegen eine Feder arbeitet, die entweder als Ziigfeder 
Oder als eine auf der Gelenkachse 22 des Hlnterbeins 18 
sitzende Drehfeder ausgebildet werden kann. Dabd 
kann entweder die Zugfeder in den verbleibenden 15 
Treibiiemenstrang auf der einen Zitgitette eingesetzt 
Oder das Ende des TreibriemenstrangB mit der Zugfeder 
verbunden werden. die Ihrerseits am Umfang der lUe* 
menschdbe angrdfL Bei der Drehfeder erfolgt die An- 
bindung des Tteibriemens an den Federscfaenkd eben- 20 
falls auf dem Umfang der Riemensdieibe. 

Anstelle des Treibriemens kann selbstverstindlich 
audi ein Seil oder ein sonstiges nidit steifes Verbin- 
dungsmittel verwendet werden. so dafi hier der B^riff 
^Treibriemen" synonym fOr aDe mOglidien mdit starren 2s 
Verbinduiigsstrfinge zwisdien den l^emensdieiben ver- 
wendet wird. die eine Zugkraft Qbertragen kdnnea Die 
drehfest mit den Vorder- und Hlnterbeinen 17, 18 ver- 
bundenen Riemensdieiben 24 bzw. 24' hzw. 24'' und 25 
kOnnen audi einstuddg mit den zugeordneten Beinen 30 
ausgebildet sein. 

PatentansprOche 

1. FahrzeugntzmiteinemausSitzrahmenundSitz- 35 
polster bestehenden Sitzkissen» mit einer am Sitz- 
rahmra schwenkbar gefaahenen, auf das Sitzpolster 
umklappbaren RQck«ilehne, mit am Sitzrahmen 
angelezdeten Paaren von nach unten wegstehenden 
Vorder- und Hbterbeinen zur Befc^gung des 40 
Sitzrahmens am Fahrzeugboden, von denen zunun* 
dest die Hinterbdne zwedcs Hodisdiwenken des 
Sitzkissens am Fahrzeugboden lOsbar verri^h 
und mit der Sdiwenkbewegung des Sitzki^ens so 
zwang^koppelt sind. dafi sie sich beim Sdiwenk- 45 
vorgang an den Sitzrabmen anklappen, dadmch 
gekennz^dmett dafi zur Zwangskopplung der 
Hinterbeine (18) mindestens eine erste Riemen- 
scheibe (24; 24': M") koaxial zum Anl^ikpunkt 
(Geienkadise21)derVorderbeine(110amSitzrah- so 
men (11) aogeordnet und mit minAKftn?" emem 
Vorderbein (171 drehfest verinrnden isti dafi minde- 
stens eine zweite Riemenscheibe (25) koaxial zum 
Anlenkpunkt (Gelenkadise 2^ der Hinterbeine 
(lB)amSitzrahmen(ll)angeordnetundmitminde- 55 
stens dnem der Hinterbeine (18) drehfest verbun- 
den ist und dafi die erste und zweite Riemenschdbe 
(24; 24'; 24"; 25) fiber einen Treibriemen (26) mlt- 
einander verbunden sind. 

2. Sitz nadi Anspnidi 1, dadurdi gekennzeidmet. 60 
dafi der Trdbriemen (26) endlos ausgebildet ist und 
die beiden Riemenscheiben (24; 24'; 24"; 25) fiber 
einen Umfangswinkel von Jeweils ungeftbr 180^ 
umsdiHngt 

3. Sitz nach Anspruch 2, dadurdi gekennzeichnet, es 
dafi der Treibriemen (26) auf dem Umfang der bd- 
den Riemensdieiben (24^ 23) durdi Befestigungs- 
elemente (27, 28) f estgelegt ist 
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4. Sitz nadi Anspruch 1, dadurch gekennzeidmet, 
dafi der Treibriemen endlidi ausgebildet ist und rait 
seinen Enden auf dem Umfang der etnen Riemen- 
scbdbe befestigt isL 

5. Sitz nadi einem der Ansprfidie 2—4, dadurdi 
gekennzddmet, dafi der Treibriemen (26) als 
Fladiriemen aus zugfestem, biegeweichen Material 
ausgebildet ist 

& Sitz nadi einem der Ansprfidie 2—5, dadurch 
gd»nnzek±net. dafi der Treibriemen (26) als 
Kunststofiispritzgufiteil heigesteflt und die Befesti- 
gungselemente (27, 28) am Trdbriemen (26) ange- 
spritBtsind. 

7. Sitz nach Anspnidi 2, dadurdi gekcaanddtmiei, 

dafi der Tteibriemn (26) ab Zahn* Oder Kdlriemen 
ausgd>lldetist 

8L Sitz nadi einem der AnsprOche 1 —7, dadurdi 
gekennzeichnet, dafi mindestens eine Riemensdiei" 
be (24'; 24") dne Kontur aufwdst, bei weteher der 
Abstand der Umfangslinle von dem mit dem An- 
lenkpunkt (Oelenkadise 21) der zugeordneten Hei- 
ne (17) koaxialen Mittelpunkt sidi zuralndest fiber 
einen Umfangswinkelsberddi findert, und dafi die 
dne Riemensdidbe (24'; 24") so aogeordnet ist, 
dafi der Maxtmalabstand der UmfangsUnie von 
dem Mittdpunkt mit der durdi die Anlenkpunkte 
(OdenkadisCT 21, 22) der am Fahrzeugboden ver- 
riegdten Vorder- und Hinterbdne (17, 18) am Sitz> 
rahmen (11) hindurdigehenden Verbinouiigsiittie 
(S) in etwa zusammenfUtt 
9. Sitz nadi Anspruch 8. dadurdi gekennzdchnet, 
dafi die dne Riemensdidbe (24") EUipsenf oim auf* 
waist, wobd die grdfiere Eliipsenadise mit der Ver- 
bindungslinie (29) zusammexJ&Ut 
1(X Sitz nadi Anspnidi 8, dadurdi gdcennzeidmet, 
dafi die eine Riemensdidbe (24'0 Kreissqpnent- 
form mit zwd dnander diametral gegenfiberiiegen* 
den Kreisbogenabsdinitten (30, 31) mit unter^ 
schiedlichen Krfimmungsradien aufwdst 
1 1. Sitz nadi einem der Ans^rflche dadurch 
gekennzekdmet, dafi die exste und zweite Riemen- 
sdidbe (24; 24'; 24''; 25) jewdls drehfest auf einer 
mtt den Vorder- bzw. Hinteriseinen (17, 18) starr 
verbundenen Welle sitzt 

IZ Sitz nadi einem der AnsprOche 1 — 10«dadurch 
gekennzeidmet, dafi jedem Vorderbdn (17) eine 
erste Riemensdidbe (24; 24'; 24") und Jedem Hin- 
tertidn (18) eine zwdte Riemensdidbe (25) zuge* 
ordnet und mit dieson jewdls drehfest verbunden 
ist und dafi jeweils eine erste und zwdte Riemen- 
scheibe (24; 24'; 24"; 29) durdi einen separaten 
Trdbriemen (26) cuteihand^ verbunden sind 

13. Sitz nadi einem der Ansprfiche 4~ 12, dadurch 
gek en nzddinet, dafi der dne der beiden jewdls 
eine Zugsdte des Treibrkmens bikloiden Trdbrie- 
menstrfinge zwisdien den beiden Riemenscheiben 
entfemt ist und in der veibleibenden Zugsdte des 
Treibriemens eine in Zugrkhtung wirkende Feder 
angeordnetist 

14. Sitz nadi Anspruch 1 3^ dadorcfa gekennzeidmet, 
dafi die Feder als Zugfeder ausgebiklet ist, die ei- 
nerseits am verbldbeoden Tretbriemenstrang und 
andererseits am Umfaog der einen Riemenscheibe 
angrdft 

i 5. Sitz nadi Anspnidi 1 3, dadurch gekennzddmet^ 
dafi die Feder als Drehfeder auageMdet ist, die 
koaxial zur Gelenkachse am lUnterbein angeord- 
net und mit ihrem Sdienkel auf ddn Umfang der 
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Riemenscheibe aufliegt und dort an dem verfolei- 
benden Treibriemeostrang befestlgt 1st 
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